
持续电流 瞬间电流(10S) BEC 尺寸重量

A-FW060012
A-FW080012
A-FW100012
A-FW120012

60A
80A

100A
120A

80A
100A
120A
140A

锂电池节数

No

5-12S
5-12S
5-12S
5-12S

型号

94g

88g
88g
93g

No

No
No

84x38x19mm
84x38x19mm
84x38x19mm
84x38x19mm

A-FW150012* 150A 170A 5-12S 203gNo 133x49x27mm

 
 

 

 

     
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

  

 
 

 

 

 
 
 

 (为避免短路和漏电，请保证连接处绝缘良好)

*60A-120A

*150A

 电子调速器

无刷马达电子调速器说明书
(飞龙系列高压空模ESC)

感谢您购买本产品！本产品功率强大，错误的使用可能导致人身伤害和设备损坏，强烈建议您在使用设备前仔细阅读本说明书并保存，

严格遵守规定的操作程序。我们不承担因使用本产品或擅自对产品进行改造所引起的任何责任，包括但不限于对附带损失或间接损失

的赔偿责任。在保证品质相等前提下，我们有权在不经通知的情况下变更产品的设计、外观、性能及使用要求。
ATTENTION

● 采用功能强大、高性能MCU处理器；用户可以针对自身需求设置使用功能，充分体现我们产品独具优势的智能特点。

●支持无刷马达无限制最高转速。

● 精心的电路设计，抗干扰性超强。

● 启动方式可设置，油门响应速度快，并具有非常平稳的调速线性，兼容固定翼飞机及直升飞机。

● 。低压保护阀值可设置

● 具备多种保护功能：输入电压异常保护、电池低压保护、过热保护，油门信号丢失，降功率保护。

 通电安全性能好：接通电源时无论遥控器油门拉杆在任何位置不会立即启动马达。●

 设置报警音判断通电后工作情况。●

● 150A型号支持语音模式，语音播报编程选项以及低压，信号丢失等各种异常，更加直观了解电调目前状况。

01 主要特性

02 产品规格

*可以支持语音播报编程,请联系我们以获得更多产品信息。

03 连线示意图

 
 

 

04 操作说明

正常工作模式1

油门行程设定2

开启遥控器，

将油门摇杆打

到最高点

电调接上电池，等待

2S,马达发出"滴-滴-"

双短鸣音，此时油

门最高点校准成功

等待1秒，马达鸣叫刹车类型提示音，

如果鸣叫先一长后一短音为无刹车设

置，如果只鸣叫一长音为有刹车设置

此时，系统已经准

备就绪，随时可以

起飞

  
开启遥控器，

将油门摇杆打

到最低点

电调接上电池，等待2秒，

马达发出N声短鸣音“滴-”

表明锂电节数

在3秒内将油门摇杆推到最

低,等待1秒,此时油门最低

点校准成功,接着马达发出

N声短鸣音“滴-”,表明锂

电节数

等待1秒，马达鸣叫刹车类

型提示音（无刹车:一长一

短音；刹车：一长音）

此时，系统已经准备就

绪，随时可以起飞

 

参数编程设定3

 
 
 
 
 
 

   
开启遥控器，

将油门摇杆打

到最高点

电调接上电池，等待2S,马达发出"滴-滴-"

双短鸣音，等待5S，马达鸣叫“∮12321”

特殊提示音，表明已经进入编程模式。

设定项目

进入编程模式后，会听到12组鸣音按以下顺序循环鸣叫，

注：一个长音“滴--”

      相当于5声短音“滴”;

      一长一短“滴—滴-”

      表示第6选项.

在鸣叫某个提示音后将油门摇杆

打到最高点，则选择该提示音所

对应的设定值，接着马达鸣叫特

殊提示音“∮1212”，表示该参

数值已被保存。

如果还要设定其它选项，则继续

等待，退回上一步骤，再选择其

它设定项）    

当马达鸣叫“退

出”选项鸣音后的

3秒内将油门打到

最低点,马达发出

“∮765765”鸣音，

则退出设定。

此时如果不想再设

定其它选项，则在

3秒内将油门摇杆

打到最低，接着马

达鸣叫特殊提示音

“∮765765”,即可

快速退出编程设定

模式；

 
 
 
 

 

在马达发出某组

鸣音后，3秒内将

油门打到最低，

则进入该设定项目,

进入项目参数值设

定时,马达会循环鸣

叫参数值的指示音

(见下表)

 

1.刹车

2.电池类型

3.低压保护值

4.进角

1 2 3 4 5 6 7 8

1短音 2短音 3短音 4短音 1长音 1长1短 1长2短 1长3短

无刹车 软刹车 重刹车 很重刹车

锂电 镍氢/镍镉

2.8V 3.0V 3.2V

0° 3.75° 7.5° 11.25° 15° 18.75° 22.5° 26.25°

普通 柔和 超柔和

关 低定速 高定速

12KHz 8KHz

软关断 硬关断

自动判别

5.启动模式

6.定速模式

7.PWM频率

8.备用

9.低压保护方式

10.锂电池节数

项目参数值

鸣叫音

 

  
 

 
05 编程参数值说明

 
 
 
 

 

  

 

 

 

 

∮12321

刹车 1短音

电池类型 2短音

低压保护阀值 3短音

进角 

启动模式

定速模式

PWM频率

备用

低压保护方式

4短音

锂电池节数

恢复出厂设置

退出

1长音

1长音1短音

1长音2短音

1长音3短音

1长音4短音

2长音

2长音1短音

2长音2短音

    

 

滴-

滴-滴-

滴-滴-滴-

滴-滴-滴-滴-

滴--

滴--滴-

滴--滴-滴-

滴--滴-滴-滴-

滴--滴-滴-滴-滴-

滴--滴--

滴--滴--滴-

滴--滴--滴-滴-

1

2

3 
 

 
4

5

6 
 

 
7

8

9 
 

 
10

11

12

*阴影部分为出厂默认值

1. 刹车: [1] 无刹车  [2]软刹车  [3]重刹车 [4]很重刹车 (出厂默认值为无刹车)

2.电池类型： [1]LiPo(锂电)  [2] NiCb/NiMh(镍氢/镍隔)  （默认值为Lipo）

3.低压保护值：低/中/高[1] 2.8V   [2]*3.0V    [3]3.2V

   默认值为中（3.0V/65%）

   对于Ni-xx电池组：低/中/高中止电压是电池组初始电压值的50%/65%/75%对于Li-xx电池组：可自动计算电池数量，除了确定电池

   类型外无需用户设置。电子调速器为低压保护点提供了三个选择档位：低（2.8V）/ 中（3.0V）/ 高（3.2V）。

   例如:对于一个14.8V/4节的Li-po电池组来说，低压中止保护电压为11.2V低/12.0V中/12.8V为高 

部分型号电调支持全程语音播报， 。其操作过程和步骤与鸣叫提示的电调完全一致。更加直观了解电调目前状况
ATTENTION

1 2

项目参数值



 

 4.进角：

[1]0°[2]3.75° [3]7.5° [4]11.25° [5]15° [6]18.75° [7]22.5°[8]26.25°  (默认值为15°)

低（0°/ 3.75°/ 11.25°/15°/ 18.75°）--为大多数的內转子马达设置

高（22.5°/ 26.25°）--为6极和6极以上的外转子的马达设置

大多数情况下，15°进角适用于所有类型的马达，但为了提高效率，我们建议对2极马达使用低进角设置（一般的内转子）,6极和6极以上（一

般的外转子）马达使用高进角。对于要求较高转速的马达，可以设定高进角。某些马达需要特殊的进角设置，如无确定我们建议您采用马达制

造商推荐的进角设置或使用15°进角设置。 注：马达的进角设置修改后，请先在地面上进行调试成功后再试飞

5. 启动模式：提供带有线性油门响应的快速加速启动

[1]普通启动：从开始到最大速度油门响应无滞后，适用于固定翼飞机

[2]柔和启动：从开始到最大速度油门响应滞后3秒，适用于直升机

[3]超柔和启动：从开始到最大速度油门响应滞后8秒，适用于直升机

默认值为普通

6. 定速模式  [1]关  [2]低定速  [3]高定速  (默认值为关)

定速模式下，启动后不论油门摇杆处于何种位置及负载如何变化，电调都会尽力维持恒定的转速（在定速模式下，遥控发射机中的油门曲线设

置为水平直线，通过调整该直线的高度可以预设期望的转速值）。

低速定速模式下，2极马达的定速范围为：10000-20000RPM

高速定速模式下，2极马达的定速范围为：20000RPM以上

计算直升机主旋翼的转速公式如下：主旋翼的转速=（一对极马达的电气转速*13）/3/150

注意：油门量在60%以下时，禁止使用定速模式（即油门量在60%以下时，电调会自动关闭定速功能）

7. PWM频率  [1]*12KHz  [2]8KHz  默认值为12KHz

对于一些极数多且转速高的马达，设置12KHz可以使马达驱动更平滑，但是也同时导致的开关损耗加大，发热更严重。多数电机可8KHz的

PWM频率

8．备用： 

此项为备用，厂家保留项，依不同型号ESC来确定功能。

9. 低压保护方式：

[1]*软关断— 当达到预设的低压保护阈值时，电调便会减小马达的输出功率（推荐）

[2]硬关断— 当达到预设的低压保护阈值时，电调立即关断输出马达功率

    默认值为软关断

10．电池节数：此选项只有电池类型选择LiPo(锂电)才有效)

[1]*自动判别  高压版所支持5-12S锂电，自动识别锂电节数。

11．恢复出厂默认设置

马达呜叫该选项提示音后5S内，将油门拉杆拉到最低位置，进入恢复出厂默认设置选项，该选项没有二级菜单功能，此时马达发出“∮765765”

提示音，表明已经恢复出厂默认设置，并且电调进入了正常工作模式。

12．退出

听到该选项提示音后，将油门拉杆拉到最低位置，进入退出设置功能选项，该选项没有二级菜单功能，此时马达发出“∮765765”提示音，表

明电调进入了正常工作模式。

当电调工作温度超过110 度时，ESC将自动降低输出功率进行保护，但不会将输出功率全部关闭，最多降到全功率的
40%，以保证马达留有一定动力，避免摔机。当温度下降后，电调将逐渐恢复到最大动力。

当ESC检测到油门信号丢失0.25秒以上即立即关闭输出，以免因螺旋桨继续高速转动而造成更大的损失。如果油门信号
恢复，ESC可以立即恢复相应的功率输出。

温度保护

油门信号丢失保护

当加大油门时，三秒内未能正常启动马达，电调将会关闭动力输出，油门摇杆需再次置于最低点后才可以重新启动马达
（出现这种情况的原因可能有：电调和马 达连线接触不良或有断开、螺旋桨被其他物体阻挡等）。

启动保护

 

 

06 保护功能

警报音：设计可听见的警报音，供使用者判断通电后的异常情况

1. 油门信号丢失警示音：当电调末检测到油门信号时，电调会作如下警示：“滴-、滴、-滴-”（每声之间的间隔为2秒）

2. 油门末归零（油门摇杆末置于最低位置警示音）：当油门末打到最低时，电调会做好如警示：“滴-滴-滴-滴-滴”（很急促的单短音呜叫）

3. 油门行程过小警示音：当所设定油门总行程过窄时（电调设计时，要求油门总行程不得小于三格油门），电调会做警示，表明本次行程设定

    无效，需要新设定。警示方式：“滴-、滴、-滴-”（每声之间的间隔为2秒）

1.第一次接通电调建议设置油门行程

飞盈佳乐电调的特点是根据不同的发射机设置最佳油门行程，电调才能够通过发射机的整个油门行程来获取最平稳的油门线性，目的是让电调

获取并记忆发射机的油门输出信号，此操作只需要进行一次，更换发射机时需重复此操作步骤。

2.使用时，连接电池组之前，务必仔细检查所有插头连接的极性是否正确，以及安装是否牢固，防止因为错误连接极性或短路而损坏电子调速器。

3.您的航模如果在飞行过程中马达突然停转，应当立即将油门拉杆拉到最低位置，再推起油门拉杆，这样马达将重新启动，此时将油门控制在较

小位置，立即降落航模飞机 。

 

 
 

07 首次使用电子调速器注意事项

●  请勿私自拆卸电子调速器上的任何电子元器件，由此会造成永久性的损坏或信息丢失。

●  检验接收机装置设置正确，首次测试ESC和马达时，如果尚未确认接收机装置上的设置正确，勿在马达上安装螺旋桨或传动小齿轮。

●  勿使用裂开或被刺破的电池组。

●  勿使用容易过热的电池组。

●  勿使用短路电池。

●  勿使用不合乎标准的电缆绝缘材料。

●  勿使用不合乎标准的电缆连接器。

●  电池或伺服系统的数量不要超过电子调速器的规定。

●  电池电压值不要超出电子调速器的工作电压范围。

●  注意电池极性，错误的电池极性会损坏电子调速器。

●  请确保该电子调速器不会用于载人飞行器及其他载人机器上。

●  勿将ESC置于潮湿或强光地方。

●  勿在马达转动条件下抽掉电池，这样可能引发大的峰值电流导致ESC烧坏。

●  勿在ESC外包裹任何物品，尽量将ESC安装在通风散热好的位置。

 
 

08 安全常识

故障现象 可能原因 解决办法

上电后，马达不工作，并未发出任何音乐声，伺服系

统也未接通。

电池组与ESC之间接触不良，电源没有接通。

ESC信号线与接收机连接极性错误。

焊接不牢固，容易造成接触不良。

电池接线极性错误。

ESC有其他质量问题。

重新清理插头或更换插头，检查并确认接线极性正确。

检查信号线，确保极性正确。

再次焊接连接线。

检查电池组，用符合规格满电的电池组替换。

更换ESC。

上电后，ESC有自动检测电池节数声音，但马达不能

启动。
ESC没有设置油门行程。 重新进行油门行程设置。

ESC工作，但马达不工作，未发出音乐声;

ESC上电后，马达不工作，发出警报音。（滴滴两声

响后有短暂停顿）

ESC与马达之间接触不良，或焊接不牢。

马达不良。

ESC低压保护，电池电压不在可接受范围内。

检查连接器终端或替换连接器或再次焊接马达接线。

更换马达。

检查电池组电压，更换为刚充满电的电池组。

上电后，马达不工作但发出警报音。（滴滴一声响后

有短暂停顿）
接收机油门信号无输出。

检查并确认信号线与接收机油门通道是否连接正确；

检查发射器和接收机，确认有信号输出。

上电后，马达不工作，发出持续地滴滴响。 油门摇杆未放置最小位置上。 将油门摇杆移至"零点"位置或者重新设置油门行程。

上电后，马达不工作，ESC发出两声长响之后，有两

声短暂的滴滴响。
油门通道正反被错置，导致ESC进入程序设计模式。 参考遥控器的说明书，调整油门通道正反设置。

马达反向运行。 马达与ESC连接线线序错误。

1、 将ESC与马达之间三条连接线中的任意两条调换。

2、 直接用遥控器或编程卡通过改变马达转向设置，改

    变方向。

飞行过程中，马达中途停转。

电池电压低于设定的低压保护电压阈值，且低

压保护模式为关断方式。

油门信号丢失。

接线接触不良。

1、 正确设置低压保护电压阈值；电池充满飞行；低压

     保护模式设为降低功率模式。如果在飞行中发现功

     率降低，请及时降落。

2、 控制模型飞机飞行在遥控器遥控的范围内注意遥控

     器电池电压，若电压降低较多，需及时降落。

1、检查遥控器是否操作得当。

2、检查遥控器与接收机配合是否正确。

3、使用环境中有极强烈的电磁干扰，尝试重新上电启

      动以恢复正常工作，若该问题反复出现，说明飞行

      地外部干扰过于强烈，请更换飞行场地。

检查电池组插头，电池输出线和马达连接线是否连接可

靠。
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